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Kurzbericht 1

Kurzbericht
Zielsetzungen und Untersuchungsbedarf

Die Bahnstrecke Miinchen — Buchloe fiihrt ca. vier Kilometer an der GrofRen Kreisstadt Landsberg
am Lech! vorbei. Der von Landsberg gesehen nachste direkt an dieser Strecke liegende Bahnhof
ist Kaufering. Die Anbindung von Landsberg erfolgt Uber die Stichstrecke Kaufering — Landsberg.
teilweise werden die Ziige aus/nach Landsberg bis/von Augsburg Hbf durchgebunden. Durchge-
hende Zuge zwischen Minchen und Landsberg gibt es aktuell nicht, so dass in Kaufering umge-
stiegen werden muss. Schon lange besteht daher in der Region der Wunsch nach durchgehenden
Zugverbindungen Miinchen — Landsberg.

Vor der Zielsetzung der Verbesserung der direkten Erreichbarkeit der Minchner Innenstadt fur
Pendler aus Landsberg wurden fiir diese Malinahme mdégliche Angebotskonzepte entwickelt, die
entweder das Umklappen von Ziigen der Relation Minchen — Buchloe nach Landsberg oder das
Fligeln und Koppeln von Zigen der Relation Miinchen — Buchloe in Kaufering in Verbindung mit
Weiterfiihrung eines Zugteils nach Landsberg beinhalten.

Das Bedienungsangebot der Vorzugsvariante sieht ein Umklappen einer stiindlichen Regional-S-
Bahn Miinchen — Buchloe nach Landsberg als Ersatz des im Bezugsfall verkehrenden Pendelzugs
Kaufering — Landsberg vor.
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Die Anbindung von Landsberg ist im Ohnefall der Machbarkeitsstudie mit Regionalbahnen (RB)
Kaufering — Landsberg (teilweise bereits von/nach Augsburg) im 30-Minuten-Takt vorgesehen. In
Kaufering bestehen Anschliisse auf Regional-S-Bahnen aus der Minchner Innenstadt nach Buch-
loe sowie von Buchloe in die Minchner Innenstadt.

1 Landsberg am Lech” wird im Folgenden in dieser Dokumentation in der Kurzform ,Landsberg* bezeichnet
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Die entwickelten Angebotskonzepte beinhalteten folgende Varianten:

— Variante 1: Stundliches Umklappen einer Regional-S-Bahn von Kaufering nach Landsberg
statt nach Buchloe oder

— Variante 2: Stindliches / halbstiindliches Fliigeln der Regional-S-Bahn von/nach Buchloe in
Kaufering.

Je nach Variante ergeben sich Auswirkungen auf den Verkehr von Kaufering nach Buchloe, wel-
cher von einer Angebotsreduktion auf den Stundentakt bis zu deutlichen Fahrzeitverlangerungen
aufgrund des Zeitbedarfs fur das Fligeln reichen.

Die im Ergebnis der gutachterlichen Betrachtung glnstigste Variante, das stiindliches Umklappen
einer Regional-S-Bahn in Kaufering nach Landsberg statt nach Buchloe in Kombination mit Beibe-
halten einer stiindlichen Regionalbahn (RB) (Augsburg —) Kaufering — Landsberg, wurde weiter-
verfolgt. Diese bedeutet jedoch eine Angebotsreduktion der Regional-S-Bahn im Abschnitt Kaufe-
ring — Buchloe auf einen Stundentakt.

Resultate Infrastrukturplanung

Die Malinahme enthalt keine Trassenoptimierung. Geprift wird die Elektrifizierung des Abschnitts
Kaufering — Landsberg.

Die Strecke 5364 ist im Bereich von km 0,7 bis 4,5 als eingleisige freie Strecke ohne Weichen zu
elektrifizieren. Dazu werden Regelbauarten der DB (z.B. Re100 oder Re200) verwendet. Im Be-
reich der StraReniiberfiihrung (SU) Augsburger StraRe km 3,6+75 ist aufgrund der zu geringen
lichten H6he von 4,80 m das Gleis auf einer Lange von ca. 375 m abzusenken.

Um unabhéngige Einfahrten in Kaufering aus Landsberg bzw. Miinchen zu ermdglichen, ist der
Umbau des Bahnhofs Kaufering notwendig. Dieser beinhaltet neue Weichenverbindungen im
Westkopf und eine neue Gleisverbindung im Ostkopf.

Im Bahnhof Kaufering wird eine elektrische Bahnhofsgrenze bei ca. km 0,7 errichtet, die den
Bahnhof von der freien Strecke abgrenzt. Der Bahnhof Kaufering wurde im Zuge der Ausbaustre-
cke 48 (ABS 48) bereits elektrifiziert. Die geplante Anderung des Spurplans im Bahnhof Kaufering
bedingt auch eine Anpassung der vorhandenen Oberleitungsanlage.

Die Gesamtkosten fir die neue Infrastruktur der Mal3nahme Elektrifizierung Kaufering — Lands-
berg belaufen sich auf ca. 7,4 Millionen Euro (Preisstand 2016; ohne Planungskosten).

Resultate Nachfrageprognose

Die Nachfrageprognose wurde entsprechend der Verfahrensanleitung der Standardisierten Bewer-
tung Version 2016 durchgefihrt. Sie berticksichtigt die Strukturdatenprognosen bis 2035. Das
durch die MaRnahme im Vergleich zum Bezugsfall veranderte Angebot flhrt zu einem verkehrli-
chen Schaden fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV). Die MaRnahme bewirkt damit im
OPNV-Sektor einen Minderverkehr von 800 Personenfahrten je Werktag gegeniiber dem Bezugs-
fall. Durch verlagerte Verkehre vom OPNV zum motorisierten Individualverkehr (MIV) steigen die
Betriebs- bzw. Fahrleistungen im MIV-Sektor um 38.400 Pkw-km je Werktag.
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Saldo fur
Grolde Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen -730
induzierter Verkehr Personenfahrten je -70
Werktag
Mehrverkehr -800
MIV-Betriebsleistung Pkw-km je Werktag +38.400
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | h je Werktag +20

Die héchsten Querschnittsbelastungen treten zwischen Miinchen und Firstenfeldbruck auf, die
betrachtete Stichstrecke Kaufering — Landsberg weist deutlich niedrigere Nachfragewerte auf.

Angebotsreduktionen bei anderen Verkehrsmitteln (hier kommen nur Bahn oder Bus in Frage) sind
nicht unterstellt, da durch die MalRnahme keine wesentlichen Entlastungen im erganzenden oder
konkurrierenden Verkehrsangebot ausgeltst werden

Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis

Da aufgrund des verkehrlichen Schadens der Malinahme bereits friih ein negatives Ergebnis er-
kennbar war, erfolgte keine gesamtwirtschaftliche Bewertung.

Fazit und Empfehlungen

Aus Angebotssicht gibt es fiir die Anbindung von Landsberg aus Richtung Minchen zwei mégliche
Varianten: Entweder das Umklappen einer stiindlichen Regional-S-Bahn Miinchen — Buchloe nach
Landsberg oder ein stiindliches Fliigeln der Regional-S-Bahn nach Landsberg bzw. Buchloe in
Kaufering. Voraussetzung fir beide Varianten ist die Elektrifizierung der rund flinf Kilometer langen
Strecke sowie ein Umbau des Bahnhofs in Kaufering (u. a. um das Fliigeln zu ermdéglichen). Die
Nachfrageprognose fiir die Vorzugsvariante (Umklappen einer stiindlichen Regional-S-Bahn Mn-
chen — Buchloe nach Landsberg) hat jedoch gezeigt, dass aufgrund der mit der Variante verbun-
denen geringeren Angebotsqualitat im Abschnitt Kaufering — Buchloe der verkehrliche Schaden
der Regional-S-Bahn Landsberg in der Gesamtbetrachtung groRer ist als der verkehrliche Nutzen
einer Direktanbindung von Landsberg nach Minchen. Ohne verkehrlichen Nutzen ist eine gesamt-
wirtschaftliche Bewertung und Weiterverfolgung der MaRnahme nicht sinnvoll. Die Malinahme der
Fuhrung einer Regional-S-Bahn nach Landsberg sollte daher nicht weiterverfolgt werden.

Die Zielsetzung der Elektrifizierung von Kaufering nach Landsberg bleibt hiervon unberthrt. Die

Elektrifizierung verfolgt der Freistaat im Rahmen seiner Bayerischen Elektromobilitats-Strategie
Schiene (BESS) weiter.
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Erlauterungsbericht

1 Projektbeschreibung
1.1 Ausgangslage

Fur die zukunftsfahige Gestaltung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) in der Metropolre-
gion Minchen hat der Freistaat Bayern das Programm ,Bahnausbau Region Miinchen“ auf den
Weg gebracht. Es bildet die Grundlage fiir eine zukunftsweisende Entwicklung der Schieneninfra-
struktur. In dem mit der Deutschen Bahn abgestimmten Ausbauprogramm sind alle MaRnahmen,
die vor, mit und nach Inbetriebnahme der zweiten Stammstrecke (2. SBSS) in Betrieb gehen sol-
len, geblndelt. Derzeit beinhaltet das Programm 29 Mafinahmen, die sich in der konkreten Pla-
nung bzw. in der Umsetzung befinden oder schon in Betrieb gehen konnten (sogenannte R-Malf3-
nahmen).
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Neben den 29 fest eingeplanten MaRnahmen gibt es weitere Malinahmen (sogenannte U-Mal3-
nahmen), die zunachst auf ihre verkehrliche Wirkung und ihre bautechnische Machbarkeit zu un-
tersuchen sind, bevor entschieden werden kann, ob sie konkreter Bestandteil des Programms wer-
den kénnen.

1.2 Anlass und Ziel des Projekts

Im Zuge der Ausweitung des S-Bahnnetzes Miinchen bis Kaufering und Buchloe bei Inbetrieb-
nahme der 2. SBSS, die mit der Regional-S-Bahn-Linie S24X angebunden werden, steht auch die
ErschlieBung von Landsberg am Lech mit der S-Bahn im Raum. Daflir sind Angebotskonzepte zu
entwickeln. Eine Grundvoraussetzung hierfir ist die Elektrifizierung der Stichstrecke Kaufering —
Landsberg.
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1.3 Projektziel und Auswirkungen bei Nichtrealisierung

Die Zielsetzung der MalRnahme ist die Verbesserung der direkten Erreichbarkeit der Minchner In-
nenstadt von Landsberg am Lech mit der S-Bahn.

Bei Nichtrealisierung bleibt das heutige System mit einer ausschlief3lichen Regionalzuganbindung
von Landsberg erhalten. In Kaufering besteht nach Ausweitung des S-Bahnnetzes die Verknuip-
fung zur S-Bahn-Minchen. Somit ist aus Landsberg ein Umstieg erforderlich, um das Zentrum
Minchens zu erreichen.

1.4 Abhangigkeiten zu anderen MaRnahmen

Fir die Elektrifizierung der Strecke Kaufering — Landsberg und die Entwicklung von Angebotskon-
zepten fir die S-Bahn bestehen die folgenden Abhangigkeiten zu weiteren MaRnahmen des Pro-
gramms ,Bahnausbau Region Minchen®:

— RO07: Bahnsteig am Gleis 1 Furstenfeldbruck

— R20: Bahnsteigertiichtigung fiir Regional-S-Bahnen

— R26: Ausbau S4 Pasing — Eichenau

— UO03: Einbindung weiterer Regional-S-Bahnen

— U15: Bahnsteig Gleis 4 am Bahnhof Firstenfeldbruck; zweiter FuRgangertunnel
— U21: S-Bahnhalt Emmering (S4)

— U40: Drei- versus viergleisiger Ausbau Pasing — Eichenau
(Hinweis: Aufgrund der Entwicklungen auf Bundesebene im August 2021 ist diese MaRnahme
nicht mehr aktuell.)

Die Untersuchungsergebnisse spiegeln die Erfordernisse zur Umsetzung dieser Einzelmalinahme
wider. Im Rahmen eines Zielkonzepts flir das gesamte Programm ,Bahnausbau Region Miin-
chen®, in dem mehrere MaRnahmen zu verknupfen sind, ist es mdglich, dass erganzende Infra-
strukturen und Anpassungen der Fahrplankonzepte erforderlich werden.
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen
2.1 Heutiges Betriebsprogramm (Zugzahlen Ist)

Im Fahrplan 2021 besteht ein ungefahrer 30-Minuten-Takt auf der Strecke Kaufering — Landsberg
aus den beiden Stundentakten des Regionalverkehrs Augsburg — Kaufering — Landsberg und dem
Pendel Kaufering — Landsberg.

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen
Strecke Regional-
Von Nach SPFV SPNV S-Bahn S-Bahn SGV
5364 Kaufering | Landsberg 0 2 0 0 k.A.
Tabelle 1 Zugzahlen Kaufering — Landsberg im Fahrplan 2021 und im Ohnefall

2.2 Betriebsprogramme

Der minimale Bezugsfall stellt den Ohnefall fir die Entwicklung von Angebotskonzepten dar.

221 Betriebsprogramm Ohnefall

Im Vergleich zum Fahrplan 2021 verandert sich die Bedienung von Landsberg im Ohnefall nur ge-
ringfligig. Die beiden Stundentakte des Regionalverkehrs Augsburg — Kaufering — Landsberg und
Kaufering — Landsberg verkehren im Ohnefall im exakten Halbstundentakt. In Kaufering besteht
dabei immer Anschluss auf die Regional-S-Bahn nach Minchen und nach Buchloe sowie in der
Hauptverkehrszeit auf eine Regionalbahn nach Augsburg.
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Abbildung 3 Netzgrafikausschnitt Ohnefall

Entsprechend verandern sich die Zugzahlen Kaufering — Landsberg gegentiber dem Fahrplan
2021 nicht (siehe Tabelle 1).
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2.2.2 Variantenentwicklung

Es wurden folgende drei Varianten entwickelt:

— S24X stundlich nach Buchloe und stiindlich nach Landsberg (V1)

— S24X halbstiindlich nach Buchloe mit stiindlichem Fliigel nach Landsberg (V2)
— Halbstundlicher Fliigelzug aus S24X nach Landsberg (V3)

Als Randbedingungen fir die Entwicklung von Angebots- und Betriebskonzepten sind die folgen-
den Zeitbedarfe unterstellt:

— Prozesszeiten Trennen/Vereinigen geman Schienennetznutzungsbedingungen 2020:

— 3,0 Minuten zwischen Ankunft des Zugverbands und Abfahrt des ersten Zugteils (Trennen)
— 5,0 Minuten zwischen Ankunft des zweiten Zugteils und Abfahrt des Zugverbands (Vereini-
gen) Fahrzeiten

— Fahrzeiten:

— Fahrzeitzuschlag fir Einfahrt in besetztes Bahnhofsgleis von 1,0 Minute
— Keine Fahrzeitverlangerung durch Fahrt Gber abzweigende Weichen im Bahnhof Kaufering
gegenlber dem durchgehenden Hauptgleis

— Zugfolgezeiten:

— Gleichzeitige Ein-/Ausfahrt bei Vereinigen bzw. Fliigeln in unterschiedliche Fahrtrichtungen
mdglich
Sonst: Mindestzugfolgezeit von 4,0 Minuten

— Mindestiibergangszeiten:

— Kaufering: 4 Minuten bzw. 3 Minuten bahnsteiggleich
— Buchloe: 5 Minuten bzw. 3 Minuten bahnsteiggleich

Im Folgenden werden die drei entwickelten Varianten vorgestellt.
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Variante 1. S24X stindlich nach Buchloe und stiindlich nach Landsberg

Die Variante 1 basiert auf dem Umklappen einer stiindlichen S24X nach Landsberg, wahrend der
zweite Zug der S24X jede Stunde unverandert weiter nach Buchloe fahrt und dort weiterhin An-
schluss zur RB Flssen — Augsburg hat. Die S24X nach Landsberg ersetzt den Pendel Kaufering —
Landsberg und fuhrt zur Drehung der RB Augsburg — Kaufering — Landsberg sowie der HVZ-Lage
Augsburg — Kaufering um jeweils 30 Minuten.
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Abbildung 4 Netzgrafikausschnitt Variante 1

In Kaufering sind 3 Minuten Trennzeit zwischen Einfahrt der RB von Landsberg zur Minute 39 und
der S24X aus Richtung Minchen zur Minute 42 vorgesehen. Die Umsetzbarkeit dieser Trennzeit
ist einer vertieften Prifung durch DB Netz AG mikroskopisch zu prifen.

Sofern diese Trennzeit in Kaufering nicht umsetzbar ist, ist eine neue Gleisverbindung zur unab-
hangigen Einfahrt der RB in Gleis 5 und der S24X in Gleis 4 vorzusehen.
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Abbildung 5 Topologie Bahnhof Kaufering mit moglichem Trennzeitkonflikt in Variante 1 (Quelle: trassenfinder.de)

Der in der Abbildung 4 in Kaufering endende HVZ-Zug aus Augsburg konnte mit einer finfminuti-
gen Wende in Kaufering bis Buchloe verlangert werden. Dies erfordert eine Trennzeit in Kaufering

zwischen der Einfahrt der RB Augsburg — Landsberg und der RB Buchloe — Kaufering — Augsburg
von 2 Minuten.
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Variante 2: S24X halbstiindlich nach Buchloe mit stiindlichem Flugel nach Landsberg

Die Variante 2 basiert auf einer stiindlichen Flligelung der S24X in Kaufering nach Landsberg und
Buchloe. Voraussetzung hierfiir sind entsprechende Fahrzeuge.
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Abbildung 6 Netzgrafikausschnitt Variante 2

Wie in Variante 1 ersetzt die Regional-S-Bahn nach Landsberg den Regionalzugpendel Kaufering
— Landsberg. Ebenso ist die Drehung der RB Augsburg — Landsberg zusammen mit der HVZ-Leis-
tung Augsburg — Kaufering um 30 Minuten erforderlich.

Fir die Umsetzung dieses Konzepts ist ein Infrastrukturausbau in Kaufering im West- und Ostkopf
erforderlich. Im Ostkopf ist eine Gleisverbindung von Landsberg zur unabhéngigen Einfahrt von
Landsberg auf Gleis 5 und von Miinchen auf Gleis 4 notwendig. Der Westkopf benétigt zusétzliche
Weichenverbindungen fir eine gleichzeitige Einfahrt von Buchloe auf Gleis 5 und von Augsburg
auf Gleis 4. Fir die Ausfahrten mit abkreuzendem Fahrweg nach Osten (Knoten zur Minute 15)
und Westen (Knoten zur Minute 45) ist eine Trennzeit von 2 Minuten unterstellt.

Fur die Wende der S24X auf Gleis 1 in Buchloe ist eine zusatzliche Weichenverbindung von Stre-
ckengleis von Minchen auf das Gegengleis im Nordkopf erforderlich.
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Abbildung 7 Infrastrukturausbau im Bahnhof Kaufering in der Variante 2 (Quelle: trassenfinder.de)
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Variante 3: Halbstindlicher Fligelzug aus S24X nach Landsberg
In Variante 3 fligelt die S24X halbstindlich in Kaufering zur Weiterfahrt nach Landsberg und
Buchloe.
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Abbildung 8 Netzgrafikausschnitt Variante 3

In dieser Variante ersetzt die Regional-S-Bahn samtliche Regionalzugverkehre auf der Strecke
Kaufering — Landsberg, wodurch alle Regionalzlige von Augsburg in Kaufering enden und die di-
rekte Anbindung von Landsberg an Augsburg verloren geht. Durch ein Verschieben der Fahrzeit-
reserven der RB Flissen — Buchloe — Augsburg von der Strecke in den Bahnhof Buchloe ist eine
drei Minuten frilhere Ankunft von Stden (aus Richtung Fussen) in Buchloe méglich, was den An-
schluss an die S24X in beide Richtungen sicherstellt.
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Abbildung 9 Infrastrukturausbau im Bahnhof Kaufering in der Variante 3 (Quelle: trassenfinder.de)

Die S24X flugelt bzw. kuppelt in Kaufering in den Gleisen 4 und 5. Bei der Einfahrt von Miinchen
und Landsberg wird dieselbe Gleisverbindung mit einer Trennzeit zwischen S24X von Landsberg
und der S24X aus Minchen von 3 Minuten im Ostkopf genutzt, was in der weiteren Ausplanung
mikroskopisch auf Umsetzbarkeit zu prifen ist. Im Westkopf ist angesichts der Wende der Zige
von und nach Augsburg in Gleis 1 eine unabhangige Gleisverbindung auf die Strecke nach Bobin-
gen insbesondere aus Griinden der Betriebsqualitat empfehlenswert, um die Nutzung des Streck-
engleises nach Buchloe umgehen zu kénnen.

Fur die Wende der S24X auf Gleis 1 in Buchloe ist analog zur Variante 2 eine Gleisverbindung im
Nordkopf des Bahnhofs erforderlich.
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen 9

Mit einem Einbau zusatzlicher Weichen im Ostkopf des Bahnhofs Kaufering ware grundsatzlich
eine Flugelung der S24X auf den durchgehenden Hauptgleisen mdglich. Allerdings sind diese
Gleise durch den Ubrigen Verkehr der Achse Miinchen — Buchloe bereits stark belastet. Deshalb
wird diese Untervariante 3a mit abweichendem Infrastrukturbedarf zur Variante 3 nicht weiter ver-
tieft.
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Abbildung 10 Infrastrukturausbau im Bahnhof Kaufering in der Variante 3a (Quelle: trassenfinder.de)

Infrastrukturbedarf

In allen Varianten ist eine Elektrifizierung der Strecke Kaufering — Landsberg sowie eine Anpas-
sung der Bahnsteighthe auf den Regional-S-Bahn-Standard nétig (96 cm tber Schienenober-
kante). In der Variante 1 ist eine Anpassung der Bahnsteiglangen im Abschnitt Kaufering — Lands-
berg erforderlich.

Variante Zugdeckungssignal 5\;;?:222_3& _ Z?leralzlge(gejs 4/5 éyesiithzéfhe
schwindigkeit (Lange + Hohe)
1 Nein Optional Ja Nein
Gleis 4 oder 5 Ja Ja Westkopf
3 Gleis 4 und 5 Ja Ja Nein
3a Gleis 2 und 3 Nein Nein Ostkopf

Tabelle 2 Ubersicht Infrastrukturbedarf in den entwickelten Angebotskonzepten
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2.2.3 Betriebsprogramm Mitfall

Als Vorzugsvariante flr die weitere Betrachtung im Rahmen dieser Machbarkeitsstudie wurde die
Variante 1 bestimmt.

VZG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen
Strecke Regional-
Von Nach SPFV SPNV S-Bahn S-Bahn SGV
5364 Kaufering | Landsberg 0 1 1 0 k.A.
Tabelle 3 Zugzahlen Kaufering — Landsberg im Mitfall
224 Umsetzbarkeit im maximalen Bezugsfall

Im maximalen Bezugsfall (siehe Netzgrafikausschnitt in Abbildung 11) andert die S24X nach Buch-
loe gegenlber dem in Kapitel 2.2.1 betrachteten minimalen Bezugsfall nicht.
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Abbildung 11 Netzgrafikausschnitt maximaler Bezugsfall

Damit sind auch dieselben Varianten wie im minimalen Bezugsfall umsetzbar. Als Alternative war
zu untersuchen, ob die Anbindung von Landsberg auch mittels der im maximalen Bezugsfall vor-
gesehenen S14X, die beschleunigt bis/von Geltendorf verkehrt, erfolgen kann. Diese wiirde von
Geltendorf Uber Kaufering bis Landsberg verlangert.

Mit der Verlangerung der S14X Uber Geltendorf hinaus entstehen Zugfolgekonflikte mit dem Regi-
onal- und Fernverkehr.
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Da die Ankunfts- und Abfahrtszeiten des Fern- und Regionalverkehrs im Knoten Buchloe fixiert
sind, wiirde eine Uberholung der S14X in Geltendorf als einzige sinnvolle Lésungsmdglichkeit tib-
rig bleiben. Aufgrund des fehlenden Uberholgleises in Fahrtrichtung Landsberg sowie der Bele-
gung des Uberholgleises in Fahrtrichtung Miinchen durch weitere Ziige ist diese Losung allerdings
nicht umsetzbar.

Zudem ergeben sich bei angenommener Uberholung in Geltendorf bei der Einfahrt der S14X in
Kaufering in Gleis 4 oder 5 Abkreuzungskonflikte mit dem Fern- und Regionalverkehr sowie lange
Standzeiten in Kaufering wegen der Eingleisigkeit nach Landsberg. Dementsprechend scheidet
eine Einbindung mit der S14X im maximalen Bezugsfall aus. Die aufgezeigte Losungsoption stellt
kein attraktives Angebot firr eine Regional-S-Bahn dar.
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Abbildung 12 Bildfahrplan Landsberg — Kaufering — Geltendorf — Grafrath mit verlangerter S14X

2.25 Auswirkungen der MaBRnahme auf die Fahrwegkapazitat

Durch das stiindliche Umklappen der S24X von Buchloe nach Landsberg gemanR Variante 1 wird
im Streckenabschnitt Buchloe — Kaufering eine Trasse pro Stunde und Richtung frei. Im Strecken-
abschnitt Kaufering — Landsberg bleibt die Anzahl der stiindlich verkehrenden Ziige unverandert,
da die umgeklappte S24X eine RB-Fahrlage aus dem Ohnefall ersetzt.
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3 Geplante Infrastrukturmanahmen 12

3 Geplante Infrastrukturmal3nahmen
3.1  Grundlagen

Fur die Betrachtung der InfrastrukturmafRnahmen wurden die Grundlagen wie folgt beriicksichtigt
(Unterlagen erhalten im September 2019 von DB Netz AG):

— Ingenieurvermessung Lageplane (IVL-Plane)

— Trassendaten der Bestandsgleise

— Bestandsunterlagen zu Oberleitung (OL)

— Bestandsunterlagen zu Leit- und Sicherungstechnik (LST)

Der Bahnhof Kaufering ist mit einem Spurplan-Drucktastenstellwerk der Bauform Sp Dr L60
(Fa. Thales) ausgertstet, das im Jahr 1979 errichtet wurde und 6rtlich bedient wird. Das Stell-
werk ist mit Lichtsignalen des H-V-Systems ausgeristet. Die Gleisfreimeldung erfolgt Uiberwie-
gend mit Gleisstromkreisen. Einige Abschnitte sind in Achszahltechnik ausgefiihrt. Die Signale
sind mit punktférmiger Zugbeeinflussung (PZB) ausgeriistet. In Richtung Landsberg ist Stre-
ckenblock der Bauform Selbstblock L60 vorhanden. Fur das Stellwerk sind keine Umbauver-
bote oder sonstigen Beschrankungen bekannt. Trotz des Alters der Anlage ist nach Kenntnis
der Autoren der Machbarkeitsstudie somit ein Umbau bzw. Erweiterung des Stellwerks in der
vorhandenen Technik grundsétzlich maglich.

Im Bahnhof Landsberg ist ein mechanisches Stellwerk Lf der Bauform ,Einheit* mit Formsigna-
len vorhanden. Es ist keine Gleisfreimeldung vorhanden; die FahrstralBenaufldsung erfolgt mit-
tels isolierter Schienen.

Zwischen Kaufering und Landsberg ist beim km 4,1+78 eine elektrische Anrufschranke vor-
handen, die durch das Stellwerk Lf Uberwacht wird.

— Eine Spartenbestandsabfrage bei den Spartentragern wurde fur die Vorprifung nicht durchge-
fuhrt, da keine wesentlichen Auswirkungen auf die Kosten zu erwarten sind.

— Entlang der Bahnstrecke Nr. 5364 liegen einige geschitzte Biotope. Zudem durchquert die
Strecke das Landschaftsschutzgebiet ,Lechtal-Nord“. Die Eingriffe missen im Zuge der weite-
ren Planungen umweltfachlich beurteilt werden. Aufgrund des hohen Schutzstatus der be-
troffenen Gebiete ist eine umfangreiche Ausgleichs- und Ersatzplanung erforderlich.

Abbildg 13 Schutzdebiete im Bereich Kaufering (Quelle: BayernAtlas)
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— Es liegen keine Baugrunduntersuchungen und Grundwasserstande vor.

— Es liegen keine Kampfmittelsondierungen vor. Es ist zu prifen, ob eine Kampfmittelsondierung
bei einer Weiterverfolgung des Projektes im Rahmen der weiteren Planung erforderlich ist.

— Im Untersuchungsraum kommen entlang der bestehenden Bahnstrecke keine Boden- und
Baudenkmaler vor.

— Im Untersuchungsraum liegen nach Kenntnis der Autoren der Machbarkeitsstudie keine Pla-
nungen Dritter vor, die Einfluss auf die Machbarkeitsstudie nehmen.

3.2 Infrastruktur- und Geschwindigkeitsdaten

Als Bezugsfall sind die in Planung bzw. Realisierung befindlichen MalRnahmen (R-MafRnahmen)
gemal Aufgabenstellung des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen* unterstellt.

Die Malinahme enthalt keine Trassenoptimierung. Geprift wird die Elektrifizierung des Abschnitts
Kaufering — Landsberg.

Um unabhéngige Einfahrten in Kaufering aus Landsberg bzw. Miinchen zu ermdglichen, ist der
Umbau des Bahnhofs Kaufering notwendig.

Oberbau:

Fur die Strecke liegen keine Belastungsdaten in Lasttonnen/Tag (Lt/d) vor. Fir die Planung der
Bahnstrecke wird eine Belastung >10.000 und < 30.000 Lt/d angenommen. Gemalf3 Richtlinie 820
wird damit eine Oberbauform mit Schienen 54E4 mit Schwellen B70 bei v < 160 km/h und Schie-
nen 60E2 mit Schwellen B70 bei v = 160 km/h erforderlich.

Der Umbau im Bahnhof Kaufering erfordert neue Weichenverbindungen im Westkopf und eine
neue Gleisverbindung im Ostkopf des Bahnhof Kaufering.

Im Bereich der StraBenunterfiihrung (SU) Augsburger StraBe km 3,6+75 ist aufgrund der zu gerin-
gen lichten Hohe von 4,80 m das Gleis auf einer Lange von ca. 375 m abzusenken.

Tiefbau:
Es liegen keine Baugrunduntersuchungen vor. Kostenseitig wird bei allen GleisbaumaRnahmen
der Einbau von Planumsschutzschichten (PSS) und Frostschutzschichten (FSS) vorgesehen.

Konstruktiver Ingenieurbau (Hochbau):
Aufgrund der neuen Gleisverbindung im Ostkopf Bahnhof Kaufering muss die bestehende Eisen-
bahniiberfilhrung (EU) B17 Augsburger Strae in Bahn-km 0,4 erneuert werden.

Leit- und Sicherungstechnik:

Es wird davon ausgegangen, dass der Umbau in der vorhandenen Stellwerkstechnik erfolgt. Das
vorhandene Stellwerk in Kaufering ist aufgrund der zusatzlichen Weichenverbindungen wie folgt
anzupassen:

— Anbindung der zusatzlichen Weichen an das Stellwerk
— Anpassung und Erweiterung der Gleisfreimeldung um zusatzliche Abschnitte
— Anpassung der vorhandenen Fahrstrafl3en und Signalbegriffe

— Versetzung von Signalen
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Mit dem Einbau von zusatzlichen Weichenverbindungen werden Fahrstraldenausschliisse vermie-
den. Teilweise ergeben sich zukiinftig mehrere Fahrmdglichkeiten, die wahlweise als Regel- oder
UmfahrzugstralRe eingerichtet werden kénnen. Zudem ist die Einrichtung von anderen Durch-
rutschwegen (mit unterschiedlicher Weichenlage oder Geschwindigkeiten) méglich, was ebenfalls
die betriebliche Flexibilitdt der Anlage erhdht. Eine detaillierte Betrachtung nach betrieblichen Er-
fordernissen ist im Rahmen weiterer Planungsphasen vorzunehmen.

Unter Beachtung der zusatzlichen Weichenverbindungen muss eine Versetzung von Signalen so-
wie eine Anpassung von Fahrtbegriffen erfolgen. Aus heutiger Sicht sind jedoch keine zusatzlichen
Signale erforderlich. Fir die Gleisfreimeldung wurde angenommen, dass die neuen, zusatzlichen
Abschnitte in Achszahltechnik errichtet und die vorhandenen Gleisstromkreise angepasst werden.

Der Stelltisch des Fahrdienstleiters ist entsprechend den zuséatzlichen Fahrwegelementen anzu-
passen. In weiteren Planungsphasen ist zu untersuchen, ob die Innenanlage des Stellwerks hin-
sichtlich Raumbedarf und Stromversorgung anzupassen ist. Fir die vorliegende Untersuchung
wurde angenommen, dass dies nicht nétig ist.

In Landsberg sind keine Anpassungen am dortigen Stellwerk erforderlich.
An der vorhandenen Anrufschranke sind ebenfalls keine MaRnahmen erforderlich.

Telekommunikationstechnik:
Es sind keine Malhahmen an der Telekommunikation erforderlich.

Elektrische Energieanlagen (50 Hz Anlagen):
Es sind keine MaRnahmen an elektrischen Energieanlagen erforderlich.

Maschinentechnische Anlagen:
Es sind keine MaRnahmen an maschinentechnischen Anlagen erforderlich.

Oberleitungsanlagen (16,7 Hz inkl. OSE):

Die Strecke 5364 ist im Bereich von km 0,7 bis 4,5 als eingleisige freie Strecke ohne Weichen zu
elektrifizieren. Dazu werden Regelbauarten der DB z.B. Re100 oder Re200 verwendet. Im Bahn-
hof Kaufering wird eine elektrische Bahnhofsgrenze bei ca. km 0,7 errichtet, die den Bahnhof von
der freien Strecke abgrenzt. Aufgrund des Kurvenradius ist die Trennung in flnffeldriger Bauweise
zu errichten. Der Bahnhof Kaufering wurde im Zuge der ABS 48 bereits elektrifiziert. Die vorhan-
dene Oberleitungsanlage wurde in Einzelmastbauweise errichtet, wobei z.T. auch Ausleger tber
mehrere Gleise zum Einsatz kamen. Die geplante Anderung des Spurplans im Bahnhof Kaufering
(Einbau WV 44/45 im Westkopf sowie der Weichen 3A, 12, 13, und 13A im Ostkopf) bedingt auch
eine Anpassung der vorhandenen Oberleitungsanlage. Der Umbaubereich im Bahnhof Kaufering
erstreckt sich in Summe auf ca. 1.900 m.

Bei ca. km 4,5 wird die Bahnhofsgrenze des Bahnhof Landsberg erreicht. Aufgrund des Kurvenra-
dius ist auch diese Trennung in funffeldriger Bauweise zu errichten. Im Bahnhof Landsberg wird
das durchgehende Gleis bis ca. km 4,8 und zusatzlich das Stumpfgleis auf ca. 175 m bespannt.
Bei ca. km 4,8 erfolgt der Ubergang zur Strecke 5365. Diese Strecke wird bis ca. km 0,3 bespannt.
Die elektrische Bf-Grenze hinter dem Bahnhof Landsberg sollte aufgrund des Radius wieder in
funffeldriger Bauform vorbereitet werden. In Summe ergeben sich damit ca. 3,58 km zu elektrifizie-
rende Gleise.
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Im Bereich der Strecke 5364 km 0,1 befindet sich in unmittelbarer Ndhe zum Gleis bereits eine Be-
bauung. Gemalf den vorhandenen Unterlagen liegen teilweise Abstande <3,5 m zur Gleisachse
vor. Die Positionierung von OL-Masten wird dadurch stark eingeschrankt. Aufgrund der Bogenlage
sind in diesem Bereich jedoch Masten unverzichtbar. Ferner sind an dieser Engstelle Anlagen zur
Entwéasserung zu erkennen. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass umfangreiche Tiefbauar-
beiten notwendig werden, um die Entwasserungsleitungen ggf. zu verlegen bzw. anzupassen.

Bei ca. km 3,7 der Strecke 5364 kreuzt die SU Augsburger StraRe die Gleise. Angaben zur lichten
Hohe des Bauwerks in Bezug auf Schienenoberkante (SO) liegen nicht vor. Es kann daher nicht
ausgeschlossen werden, dass eine Gleisabsenkung notwendig wird, um die Sicherheitsabstéande
zum Bauwerk einzuhalten. An den Bahniibergangen sind Anhebungen der Kettenwerke erforder-
lich, um die minimale Fahrdrahthéhe von 5,50 m einzuhalten.

Umweltfachliche Beurteilung:

Das Biotop ND ,Heidewiesenrestbestand” an der Bahnlinie Kaufering — Landsberg sowie das
Landschaftsschutzgebiet ,Lechtal-Nord" sind von den Gleisbaumaf3hahmen betroffen. Fir die Er-
richtung der Oberleitungsanlage sind voraussichtlich nur geringfligige Eingriffe in Schutzguter er-
forderlich. Die Eingriffe in bestehende Biotope und das Landschaftsschutzgebiet entlang der Stre-
cke Kaufering — Landsberg miissen im Rahmen der weiteren Planungsschritte umweltfachlich be-
urteilt werden.

Grundsticksverhdltnisse:
Im Bereich des notwendigen Neubaus der EU B17 Augsburger StraRe ist Fremdgrunderwerb er-
forderlich.

3.3 Kostenschatzung

Die Gesamtkosten fir die neue Infrastruktur der Mal3nahme Elektrifizierung Kaufering — Lands-
berg, mit Preisstand 2016, belaufen sich netto auf ca. 7,4 Millionen Euro ohne Planungskosten.
Der Kostenanteil fir die Elektrifizierung der Strecke Kaufering — Landsberg betréagt ca. 1,8 Millio-
nen Euro ohne Planungskosten. Die anteiligen Investitionskosten fir den Umbau des Bahnhofs
Kaufering belaufen sich auf ca. 5,6 Millionen Euro ohne Planungskosten.

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Riickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 205 T€ 42 TE 246 T€
02.|Oberbau 2.203 T€ 452 T€ 2.655 T€
03. |Ingenieurbauwerke 543 T€ 111 T€ 654 T€
04.|Leit- und Sicherungstechnik 850 T€ 174 T€ 1.025 T€
05.]|0Oberleitungsanlagen 1.595 T€ 327 T€ 1.921 T€

06.|Ausstattung 0TE 0 T€ 0TE

07.[Maschinentechnik (Aufzug) 0TE 0 TE 0TE

08.|Grunderwerb 7TE 1T€ 8 TE
Summe Baukosten 5.403 T€ 1.108 T€ 6.510 T€
Planungskosten (0% der Baukosten) 0TE 0TE 0T¢€|
BUW (5% der Baukosten) 270 T€ 55 T€ 326 T€
PM/F (8% der Baukosten) 432 T€ 89 T€ 521 T€
|Gesamtkosten (netto) [ 6.105 T€] 1.252 T€| 7.356 T€|
Faktor fiir Zuschlag Kostenermittlung gemat OBB Handbuch Kostenermittlung: 20.5%

Komplexitat des vorhabens: mittel
Baugrundeinfluss: 25%
Baugrundverhaltnisse: einfach
Status: UVE

Tabelle 4 Kostentibersicht ohne Planungskosten

ARGE Bahnausbau Region Miinchen Machbarkeitsstudie U09 und UO3 | 30.03.2023



3 Geplante Infrastrukturmanahmen 16

Die Kostenschatzung fir die Elektrifizierung der Strecke inkl. Anpassungen der OLA im Bahnhof
Kaufering berlcksichtigt keine Eurowippe, sowie keine Errichtung von Anlagen zur Bahnstromver-
sorgung (Unterwerke, Schaltposten etc.). Zudem werden keine etwaigen Grunderwerbskosten
oder Folgekosten bertcksichtigt, die sich durch TiefbaumalRnahmen ergeben kdnnen.

Im Detail setzen sich die Kosten folgendermalf3en zusammen:
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4 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage
4.1 OPNV-Angebotskonzeption

Durch die Elektrifizierung der Strecke Kaufering — Landsberg und Bedienung der Strecke mit der

Regional-S-Bahn kénnte eine Direktverbindung zwischen Miinchen und Landsberg realisiert wer-
den.

Die Strecke Minchen — Buchloe wird im Ohnefall durch die Regional-S-Bahn-Linie S24X im ganz-

tagigen 30-Minuten-Takt bedient. Die Bedienung der Strecke Kaufering — Landsberg erfolgt durch
eine Regionalbahn im ganztagigen 60-Minuten-Takt.

Im Mitfall wird gemaf ermittelter Vorzugsvariante jede zweite Fahrt der S24X aus Miinchen in
Kaufering umgeklappt., Diese Fahrt verkehrt dann ab Kaufering nach Landsberg, statt wie im Oh-
nefall nach Buchloe. So ergibt sich auf dem neu elektrifizierten Abschnitt eine S-Bahn-Bedienung
im 60-Minuten-Takt. Dafir entféllt die entsprechende RB-Linie zwischen Kaufering und Landsberg.
Auf dem Abschnitt Kaufering — Buchloe reduziert sich so das Fahrtenangebot der S-Bahn vom 30-
Minuten-Takt auf einen 60-Minuten-Takt.

Bobingen-Siedlung

Itzlishofen P b UnterschileiBheim

Meéring
Legende
O neuer Halt
bestehender Halt
Feldmoching
mmm  SPNV-Linie
—— Schienenstrecken 2
Fiirstenfeldbruck Ruchhish
iibergeordnetes /\ sLangwied
StraRennetz PURIR \ Pasing
Untermeitingen
------
Geltendorf Grafelfing - o
Kaufering planegg
b /
. - =
Okergling Landsberg Schule ating
<heim Buchloe 1
Landsbeha
93~ Landsberg am Lech

\loe
Oberfinning
Hausen

Abbildung 14 Streckenfiihrung und Halte

Starnberg

Der minimale Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen* kann fir die Ermittlung
der gesamtwirtschaftlichen Wirkungen unverandert tbernommen werden.

Angebotsveranderungen bei anderen Verkehrsmitteln (Bus) werden nicht unterstellt.

4.2  Verkehrliche Wirkungen

Fur die Bewertung der Ausbaustrecke werden die klassischen Nachfragewirkungen (veranderter
Modal Split und induzierter Verkehr mit Berechnung entsprechend Verfahrensanleitung Standardi-
sierte Bewertung Version 2016) abgebildet.

Die Anderung der S-Bahn-Bedienung im Bereich Kaufering - Landsberg fiihrt zu einem verkehrli-
chen Schaden fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV). Sie bewirkt im OPNV-Sektor ei-
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nen Minderverkehr von 800 Personenfahrten je Werktag im Vergleich zum Bezugsfall. Durch ver-
lagerte Verkehre vom OPNV zum motorisierten Individualverkehr (MIV) steigen die Betriebsleis-
tungen im MIV um 38.400 Pkw-km je Werktag. Die Reisezeit im OPNV erhoht sich um 20 Stunden
je Werktag.

Saldo fur
Grolde Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen -730
induzierter Verkehr Personenfahrten je -70
Werktag
Mehrverkehr -800
MIV-Betriebsleistung Pkw-km je Werktag +38.400
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | h je Werktag +20
Tabelle 5 Verkehrliche Wirkungen als Saldo zum Bezugsfall

4.3 Zukunftiges Fahrgastaufkommen

Das zukunftige Fahrgastaufkommen, einerseits je Querschnitt in der Variante und im Bezugsfall,
andererseits je Station in der Aufgliederung nach Ein-/Aus- und Umsteigern wird in den folgenden
Tabellen dargestellt.

Im Bezugsfall betragt die Querschnittsbelastung der S-Bahn-Linien S4 und S24X im Querschnitt
Turkenfeld — Geltendorf 16.600 Fahrgaste je Werktag. In Richtung Kaufering sinkt die Belastung
auf 6.300 Fahrgaste. Die entsprechenden Werte fiir den Regionalexpress (RE) betragen 6.300
Fahrgaste zwischen Pasing und Kaufering, 4.100 zwischen Kaufering und Buchloe sowie 1.700
Fahrgaste von Kaufering in Richtung Landsberg (hier Regionalbahn).

Durch die Veranderungen im Angebot in der Variante werden verschiedene Effekte sichtbar:

— Bedingt durch das neue S-Bahn-Angebot Kaufering — Landsberg fahren 800 bis 900 Personen
mit der S-Bahn statt wie im Bezugsfall mit der RB.

— Die Summe S-Bahn und RB bleibt gleich.
— Der neue S-Bahn-Abschnitt fihrt also nicht zu Mehrverkehr im OPNV.

Die Verschlechterung des S-Bahn-Angebots zwischen Kaufering und Buchloe verursacht jedoch
eine gegenlaufige Verlagerung von der S-Bahn zum RE. So nimmt die Belastung in der S-Bahn
um 900 Fahrgaste ab, wahrend sie beim RE um 500 Fahrgéaste zunimmt. Der Rest (400 Fahr-
gaste) wechselt zum MIV oder fahrt gar nicht mehr.

In Richtung Miinchen schwécht sich die negative Wirkung ab. Die S-Bahn-Belastung sinkt zwi-
schen Turkenfeld und Geltendorf um 500 Fahrgaste, die Belastung im RE steigt dagegen nur um
300 Fahrgaste.

In der Summe gehen also auf diesem Abschnitt 200 Fahrgéaste fiir den OPNV verloren.
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Fahrgaste pro Werktag in Bezugsfall und Variante
Differenz
Nr. | von Station nach Station Bezugsfall Variante Variante zum
Bezugsfall
Tarkenfeld (S) Geltendorf (S) 16.600 16.100 -500
Geltendorf (S) Kaufering (S) 12.400 11.900 -500
3 Kaufering (S) Buchloe (S) 6.300 5.400 -900
Kaufering (S) Landsberg Schule (S) - 800 +800
Landsberg Schule (S) | Landsberg (S) - 900 +900
6 Pasing (RE) Kaufering (RE) 6.300 6.600 +300
7 Kaufering (RE) Buchloe (RE) 4.100 4.600 +500
8 | Kaufering (RB) (Lsg?Sberg Schule 1.700 900 -800
9 (Lsg?Sberg Schule Landsberg (RB) 1.700 800 -900
Tabelle 6 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten/Werktag in Bezugsfall und Variante

Ein-, Aus- und Umsteiger an den Stationen der Strecke zwischen Kaufering und Landsberg in der
Variante und deren Differenz zum Bezugsfall sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

An der Station Kaufering sinkt die Stationsbelastung in der Variante um 500 auf dann 10.300 Fahr-
gaste je Werktag. Ursache dafir ist der Entfall der Umsteigenotwendigkeit fir Fahrgéste von
Landsberg nach Minchen. In Landsberg dagegen steigt die Stationsbelastung um 100 Fahrgaste
leicht an, eine Folge der verbesserten Fahrtmdglichkeit nach Minchen (umsteigefreie Durchbin-

dung).
Variante
Nr. Station Ein- und Umsteiger zum Summe | Differenz zum
Aussteiger Ubrigen OPNV Fahrgaste Bezugsfall
1 | Kaufering 9.600 700 10.300 -500
2 | Landsberg Schule 300 200 500 0
3 | Landsberg 1.800 0 1.800 +100
Tabelle 7 Ein-, Aus- und Umsteiger

Wegen der schon im Kapitel 4.2 dargestellten erwartbaren negativen verkehrlichen Wirkung dieser
Mafnahme erfolgte keine vertiefte weitere Bearbeitung der Nachfrageprognose, somit auch keine
Dimensionierungspriifung.
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5 Bewertung der Malinahme und Wirtschaftlichkeit

Wegen des verkehrlichen Schadens erfolgten keine vertiefte MaRnahmenbewertung und keine
Wirtschaftlichkeitsberechnung.
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6 Fazit und Empfehlungen

Aus Angebotssicht gibt es fiir die Anbindung von Landsberg aus Richtung Minchen zwei mégliche
Varianten: Entweder das Umklappen einer stiindlichen Regional-S-Bahn Miinchen — Buchloe nach
Landsberg oder ein Fligeln der Regional-S-Bahn nach Landsberg bzw. Buchloe in Kaufering.

Voraussetzung fir beide Varianten ist die Elektrifizierung der rund fiinf Kilometer langen Strecke
von Kaufering nach Landsberg sowie ein Umbau des Bahnhofs in Kaufering (u.a. um das Fligeln
zu ermdoglichen). Die Vorzugsvariante beinhaltet ein Umklappen einer stiindlichen Regional-S-
Bahn Miinchen — Buchloe nach Landsberg, womit eine geringere Angebotsqualitat (Stundentakt
der Regional-S-Bahn statt Halbstundentakt im Ohnefall) im Abschnitt Kaufering — Buchloe ent-
steht. Die Nachfrageprognose hat jedoch gezeigt, dass damit der verkehrliche Schaden fir die
Achse Richtung Buchloe der Regional-S-Bahn grof3er ist als der verkehrliche Nutzen einer Direk-
tanbindung von Landsberg.

Ohne verkehrlichen Nutzen ist eine gesamtwirtschaftliche Bewertung nicht sinnvoll. Von rein nach-
richtlicher Natur ist daher das Ergebnis der Grobkostenschatzung fur die Infrastruktur in der Vor-
zugsvariante von ca. 7,4 Millionen Euro ohne Planungskosten (Preisstand 2016).

Die Malinahmen der Anbindung von Landsberg per Regional-S-Bahn sollten nicht weiterverfolgt
werden.

Die Zielsetzung der Elektrifizierung von Kaufering — Landsberg bleibt hiervon unberihrt. Diese
wird im Rahmen der Bayerischen Elektromobilitéats-Strategie Schiene (BESS) weiterverfolgt.
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7 Verzeichnisse

Abkilrzungsverzeichnis

Abkirzung

AA
ABS
ABW
Abzw.
AE
ALEX
ALV
AP
Ausf
BA
BAB
BAST
Bbf
BE
BE
BEG
Beri
Bf
BFF
Bft
BFMAX
BFMIN
BH
Blifli
Blilo
Bk
BkS
BOB

BR
BRB

BSL

Ausrundungsbogenanfang

Ausbaustrecke

Aulenbogenweiche

Abzweig

Ausrundungsende

Zuggattung der Landerbahn im Schienenpersonennahverkehr
Anlagenverantwortliche

Ausflhrungsplanung

Ausfahrt

Kreisbogenanfang

Bundesautobahn

Betriebliche Aufgabenstellung

Betriebsbahnhof

Kreisbogenende

Baustelleneinrichtung

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH

Bereichsubersicht

Bahnhof

Baufeldfreimachung

Bahnhofsteil

Maximaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
Minimaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
Bauhdhe

Blinklichtanlage mit Ferniberwachung

Blinklichtanlage Lokfuhrer-lberwacht

Blockstelle

Blocksignal

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit Juni 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Oberland

Baureihe

Bayerische Regiobahn, Marke der Bayerische Oberlandbahn GmbH und der Baye-
rische Regiobahn GmbH

Bahnstromleitung
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Abkirzung

Bstg
BU
BUSA
BUSTRA
BUW
BVWP
BZ
bzw.
Cu

DB

DB Ref
dB(A)
DSA
DSS
D-Weg
Ebf
Ebs
EBUT
Einf
EIU
eingl
EK
EKW
EMV
ESTW
ESTW - A
ET
ETCS
EUR
EVU
EW
EU
Ezs
Fbf

FD

Fdl

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Bahnsteig

Bahnibergang
Bahnibergangs-Sicherungsanlage
Bahniibergangs-Steuerungsanlage
Bauuberwachung
Bundesverkehrswegeplan
Betriebszentrale

beziehungsweise

Kupfer

Deutsche Bahn AG

DB Referenznetz (Lage- und Hohenfestpunktsystem der DB AG)
Dezibel (A-Bewertung)
Dynamischer Schriftanzeiger
Deckenstromschiene
Durchrutschweg

Endbahnhof

Zeichnungswerk Oberleitung
Einheits-Bahnibergangstechnik
Einfahrt
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
eingleisig

Eisenbahnkreuzung

einfache Kreuzungsweiche
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Elektronisches Stellwerk
Elektronisches Stellwerk — Abgesetzter Stellbereich
Elektrotriebwagen

European Train Control System
Euro
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Einfache Weiche
Eisenbahnuberfiihrung
Zeichnungswerk Oberleitung (ersetzt durch Ebs)
Fernbahnhof

Fahrdraht

Fahrdienstleiter
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Abkirzung

FEX
FFH
FH
FMG
FSS
FU
FV
FzU

GADA
Gbf
Gl.
GK
GRIi
GU
GV
GVFG
GWB
GwuU
h

h

Hbf
Hp

Hp (Signal)
Hast
HVZ
Hz
IBN
IBW
INA
IVL
lvmg
KBS
Kfz
KIB
KKK

Flughafenexpress
Flora-Fauna-Habitat
Fahrdrahthdhe

Flughafen Miinchen GmbH
Frostschutzschicht
Ferniberwachung

Fernverkehr

Fahrzeitiberschuss

Gerade

Gewerbegebiet an der Autobahn
Guterbahnhof

Gleis

Gaul3-Kruger Koordinatensystem
Gegenrichtung
Geschwindigkeitsiiberwachung
Guterverkehr
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Gleiswechselbetrieb
Gesamtwertumfang

Hohe

Stunde (hour)

Hauptbahnhof

Haltepunkt

Hauptsignal

Haltestelle

Hauptverkehrszeit

Hertz

Inbetriebnahme
Innenbogenweiche
Induktionssicherung anfahrender Zige
Ingenieurvermessung Lageplan
Gleisvermarkungsplan, Trassenplan
Kursbuchstrecke

Kraftfahrzeug

konstruktiver Ingenieurbau
Kostenkennwertkatalog
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Abkirzung

km
km/h
KS
kv
KW

I

lp

l.d.
l.d.B.
lg

Lf
LH
LH
LHM
Lo
Lph
LST
LSW
Ltg
Lt/d
LW
LZB
LzH
LzHH
LzVv
m
Meridian

MGL
Mio.

MIV

MVG
MVV
NBS
NEM
NKU

ARGE Bahnausbau Region Miinchen

Kilometer

Kilometer/Stunde

Kombinationssignal

Kilovolt

Kettenwerk

Lange

Bogenlange

links der

links der Bahn

Lange einer Zwischengeraden

Langsamfahrsignal

Landeshauptstadt

lichte Hohe

Landeshauptstadt Miinchen

LokfUhreriberwachter Bahnibergang

Leistungsphase

Leit- und Sicherungstechnik

Larmschutzwand

Leitung

Lasttonnen/Tag

lichte Weite

Linienformige Zugbeeinflussung

Lichtzeichen und Halbschranken nur einfahrseitig am Bahniibergang
Lichtzeichen und Halbschranken ein- und ausfahrseitig am Bahniibergang
Lichtzeichen und Vollschrankenabschluss am Bahniibergang
Meter

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Chiemgau-Inntal

Mehrgleisausleger

Millionen

Motorisierter Individualverkehr

Munchner Verkehrsgesellschaft

Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
Neubaustrecke

Netzergdnzende MalRnahme
Nutzen-Kosten-Untersuchung
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Abkirzung

NKV
NVZ
NYY-0
NYY-J
OBB
OBVI
oL
OLA
OPNV
OSE
ov
MUC
Pbf
PFA
PRV
Pkw
PlaKo
PM/F
P+R
PSS
PU
PZB

r

RB
r.d.
r.d.B.
Re

(100/160/200)

RE

Ri

Ril
RSA
RSB
RSTW
RV

RU

Nutzen-Kosten-Verhéltnis

Nebenverkehrszeit

Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel ohne Schutzleiter
Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel mit Schutzleiter
Osterreichische Bundesbahn

Offentlich bestellter Vermessungsingenieur
Oberleitung

Oberleitungsanlage

Offentlicher Personennahverkehr
Ortssteuereinrichtung

Offentlicher Verkehr

Internationaler Code fir den Flughafen Miinchen
Personenbahnhof

Planfeststellungsabschnitt
Planfeststellungsverfahren
Personenkraftwagen

Planungskoordination

Projektmanagement / Fremdleistungen
Parken und Reisen

Planumsschutzschicht

Personenunterfiihrung

Punktféormige Zugbeeinflussung

Radius

Regionalbahn

rechts der

rechts der Bahn

Regelbauart (in verschiedenen Ausfiihrungsvarianten)

Regionalexpress
Richtung

Richtlinie
Rohrschwenkausleger
Regional-S-Bahn
Relaisstellwerk
Regionalverkehr
Reisendenlbergang

ARGE Bahnausbau Region Miinchen
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Abkirzung

SBSS
SGV
Sig
Sipo
SL
Sp
SO
SPFV
SPNV
SPV
SSw
Str
Stw
StMB
suU
SVvzZ
SWM

TE
TK
TS

UA
UE
Ue

Ut
UFEX
UG
UiG
Us
UVE
usv
Uw
uz

S-Bahn-Stammstrecke

Schienengliterverkehr

Signal

Sicherungsposten

Speiseleitung
Schaltposten

Schienenoberkante
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienenpersonenverkehr
Schallschutzwand

Strecke

Stellwerk (allgemein)

Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr
Stralenuberfiihrung

Schwachverkehrszeit

Stadtwerke Minchen

Tausend
Tiefenentwasserung
Telekommunikation

Tragseil

Uberhéhung

Ubergangsbogenanfang
Ubergangsbogenende

Uberhéhung

Uberhdhungsfehlbetrag
Uberregionaler Flughafenexpress
Umgehungsleitung
Unternehmensinterne Genehmigung
Uberwachungssignal
Umweltvertraglichkeitserklarung
Unterbrechungsfreie Stromversorgung

Unterwerk
Unterzentrale

Geschwindigkeit
Entwurfsgeschwindigkeit
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Abkirzung

Vmax
VAST
VL

VS

VzG
WA
Ww
Zkm

ZL

ZN

Z0B

Zs

1. MSBV
1. SBSS
2. SBSS

Hochstgeschwindigkeit

Verkehrliche Aufgabenstellung

Verstarkungsleitung

Vorsignal

Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten
Weichenanfang

Weichenwarter

Zugkilometer

Zuglenkung

Zugnummernmeldeanlage

Zentraler Omnibusbahnhof

Zusatzsignal
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